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© Joint d'etancheMte\ en particulier pour portiere de vehicule automobile. 



® Joint d'etancheite destine a etre monte" par ac- 
crochage dans un rail metallique, notamment un rail 
garnissant la periphene d'une portiere d'automobile. 

II comprend un organe profile d'etancheite en 
materiau elastomere ou plastomere expanse sur sa 
partie destinee a etre logee dans ledit rail (64) et 



destinee a venir en regard du fond de celui-ci, ledit 
organe etant propre a etre deforme sans effort im- 
portant lors de la mise en place du joint dans le rail 
pour former une barriere Stanche entre le rail (11) et 
la partie (60) du joint destine a etre loge dans ledit 
rail. 
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JOINT D'ETANCHEITE, EN PARTICUUER POUR PORTIERE DE VEHICULE AUTOMOBILE 



(.'invention a pour objet un joint d'etancheite, 
en particulier pour portiere de vehicule automobile. 

Dans les systemes d'etancheite pour portiere 
d'automobile, dans lesquels un joint en U est pres- 
se sur le rebord d f une ouverture, com me dans FR- 
2 335 759, on a deja propose d'inserer un materiau 
elastomere mou sur la surface interne du fond du 
canal en U. Un tel joint ne convient pas pour 
equiper la portiere elle-meme et non la caisse du 
vehicule automobile, etant donne que le joint doit 
etre rapporte" a la peripherie de la portiere par 
accrochage dans un profile metallique, par exem- 
pie a section droite en C quelque peu aplati. Pour 
assurer une fixation satisfaisante, le joint comprend 
alors une partie d'ancrage ou de fixation sur le 
profile metallique en C solidaire de la porte ou 
portiere et cette partie d'ancrage est relativement 
suffisamment rigide pour rester en place apres 
montage, alors que la partie active du joint est 
generalement constitute par un boudin de moins 
grande durete ou rigidite que celle de la partie 
d'ancrage, par exemple en materiau expanse. Avec 
une telle structure, ii n'est pas inhabituei qu'un 
liquide, par exemple de I'eau de pluie, s'infiltre 
entre !e profile metallique ou rail solidaire de la 
porte et cette partie d'ancrage relativement rigide, 
ce qui constitue, bien entendu, un inconvenient 
important pour les passagers du vehicule qui ont 
en outre a souffrir de ce que le manque d'etanchei- 
te a I'eau correspond aussi a une mauvaise isola- 
tion acoustique de I'habitacle du vehicule. 

C'est, par consequent, un but general de I'in- 
vention de fournir un joint d'etancheite, notamment 
pour portiere de vehicule automobile, qui pallie cet 
inconvenient des dispositifs connus. 

C'est, aussi, un but de I'invention de fournir un 
tel joint dont la realisation soit suffisamment simple 
pour ne pas grever de fagon importante son cout, 
le prix d'un element etant souvent une condition 
sine qua non de son utilisation dans le domaine de 
I'industrie automobile. 

Le probleme qui est a la base de I'invention 
est rgsolu, selon celle-ci, par le fait que le joint 
destine a §tre monte par accrochage dans un rail 
metallique. -notamment un tel rail garnissant la 
peViph£rie d'une portiere d'automobile-, comprend 
sur sa partie destinee a etre log£e dans ledit rail 
une semelle ou embase en un materiau elastomere 
ou plastomere relativement dur, et sur une face de 
ladite semelle ou embase destined a venir en re- 
gard du fond du rail, un organe profile d'etancheite 
en materiau elastomere ou plastomere expanse 
propre a etre deforme sans effort important lors de 
la mise en place de la semelle ou embase dans le 
rail pour former une barriere etanche entre le rail et 



ladite embase ou semelle. 

Dans une realisation preferee de I'invention, 
ledit organe profile est en un materiau expanse de 
faible durete. de I'ordre de 30 Shore et est confor- 

s me suivant un cordon ou jonc, un element tubulaire 
ou, encore, suivant une ou des levres d'etancheite. 

L'organe profile d'etancheite, en elastomere ou 
plastomere expanse est avantageusement rendu 
solidaire du reste du joint d'etancheite en etant 

w fabrique concurremment a celui-ci, par un procede 
de co-extrusion. 

Lorsque, de plus, la partie d'ancrage du joint 
est conformee non pas suivant une section droite 
rectangulaire, -qui est sensiblement celle du rail-, 

is mais suivant une courbe a convexite dirigee a 
I'oppose de la partie d'ancrage portant l'organe 
profile, alors la mise en place du joint dans le rail 
en est facilitee, que cette mise en place ait lieu 
manuellement ou automatiquement. 

20 D'autres caracteristiques et avantages de I'in- 
vention apparaitront de la description qui suit, faite 
a titre d'exemple et en reference au dessin annexe, 
dans lequel : 

- la figure 1 est une vue partielle schemati- 
25 que du bord libre d'une portiere de vehicule auto- 
mobile ; 

- la figure 2 est une vue schematique, en 
coupe et a plus grande echelle, illustrant le monta- 
ge d'un joint selon I'invention dans le rail metalli- 

30 que equipant la portiere ; 

- la figure 3 est une vue analogue a celle de 
la figure 2, mais pour une autre realisation de 
I'invention ; 

- les figures 4 et 5 sont des vues tres 
35 schematiques de variantes de realisation. 

Comme montre* sur la figure 1 , une portiere B 
d'automobile est munie sur la peripherie de son 
bord libre 10 d'un rail metallique 11, a section 
droite generate en forme de C aplati prevu pour le 

40 montage par accrochage d'un joint d'etancheite 12 
; celui-ci. realise en materiau(x) elastomere(s) et/ou 
plastomere(s) comporte, le plus generalement, une 
partie relativement rigide, 13, de montage dans le 
rail metallique 11 et une partie active, 14, consti- 

45 tuee par un boudin a section droite en forme de 
courbe fermee. La presence de la partie d'ancrage 
13. relativement rigide. a pour consequence un 
possible manque d'etancheite aussi bien a I'air, a 
I'eau, qu'aux vibrations sonores qui passent dans 

so I'intervalle necessairement menage, -pour permet- 
tre la mise en place du joint-, entre le rail metalli- 
que et ladite partie d'ancrage dans le rail. 

Pour pallier cet inconvenient, I'invention propo- 
se d'associer a la partie d'ancrage 13 un organe 
profile en materiau elastomere ou plastomere ex- 
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panse, place sur la surface de la partie d'ancrage 
destinee a etre au voislnage du fond du rail metalli- 
que, apres montage du joint sur le rail. Lorsque ce 
dernier est a fond 20 et ailes 21 et 22 sensible- 
ment parallels au fond auquel elles sont relies 
par des retours 23 et 24, figure 2, le joint 25 
comprend une partie d'ancrage 26 a contour conju- 
gue de celui du rail metallique 11 et ainsi queique 
peu en forme de T, avec une semelle a section 
droite sensiblement rectangulaire 28 et un cou 29 
reliant ladlte semelle a la partie active 27 du joint 
conformee suivant un boudin dont la section droite 
est une courbe fermSe. La semelle 28 comporte 
une face plane 30, qui est la plus proche du fond 
20 lorsque le joint est monte* dans le rail 1 1 et des 
faces planes 31 et 32 sensiblement perpendiculai- 
res a la face 30. 

Conformement a I'invention. de la semelle 28 
est soiidaire un organe profile, par exemple un jonc 
ou cordon 35. en un materiau elastomere ou plas- 
tomere expanse, a section droite sensiblement cir- 
culate et en saillie sur la face plane 30 en etant 
dispose* sensiblement au milieu de ladite face. Le 
jonc ou cordon 35 ne modifie en rien la mise en 
place du joint dans le rail metallique mais, lors de 
cette mise en place, le jonc ou cordon 35 est 
ecrase entre le fond 20 et la face 30 pour prendre 
alors une forme a section droite allong£e et former 
une barriere etanche s'opposant a tout passage 
aussi bien d'ondes sonores que de fluides mate- 
riels, comme de I'eau ou de I'air, entre le rail et la 
partie du joint servant a I'ancrage dans celui-ci. 
Comme bien visible sur la figure 2, le jonc ou 
cordon 35 fait obstacle a I'eau, a I'air ou aux 
vibrations susceptibles de passer de la partie exte- 
rieure au v§hicule, E, a la partie interieure, I, entre 
I'aile 21 et la semelle 28. puis entre le retour 23 et 
cette semelle et enfin entre le fond 20 et ladite 
semelle, comme montre* schematiquement par la 
fleche en trait mixte. Le jonc ou cordon 35 de 
faible durete, par exemple 30 Shore, est rapporte 
sur la semelle 28 par tout moyen approprie", mais 
r invention prevoit, dans une realisation preferge, 
qu'il soit obtenu concurremment a la semelle et a 
la partie active 27 du joint par coextrusion des 
mate>iaux mis en oeuvre. 

Dans la variante illustree sur la figure 4, I'orga- 
ne profile rapporte* sur la semelle 28 est un tube 
creux 36 d'eiastomere ou plastomere expanse, tan- 
dis que, dans la variante illustree sur la figure 5, 
ledit organe est conforme suivant deux levres 
d'etancheite 37 et 38. respectivement. 

Dans la realisation montr£e sur la figure 3, le 
joint 50 est lui aussi realise en materiaux de dure- 
ss diffeVentes. aussi bien elastomeres que plasto- 
meres et comprend une embase ou semelle 51 en 
materiau relativement dur et compact coextrudee, 
pour former un ensemble unitaire, avec une partie 



52 d'epaisseur constante en un materiau de type 
cellulaire, -et ainsi beaucoup plus souple-, formant 
la partie active du joint, a section droite queique 
peu "triangulaire", c'est-a-dire limitee par des fa- 

s ces planes 53 et 54 reunies a I'oppose de leur 
jonction a la semelle 51 par une voute 55, incur- 
vee, raccordee aux faces 53 et 54 par des arrondis 
56 et 57, respectivement 

Comme bien visible sur la figure 3, egalement, 

70 la semelle 51 pr^sente une partie 60 a convexite 
tournee vers la voute 55 et deux ailes 61 et 62 
menagees a la base de la partie 60 donnant ainsi a 
la section droite de cette semelle queique peu la 
forme d'un "chapeau de gendarme". Sur la surface 

15 interne, 63, de la semelle 51 est fixe I'organe 
profile d'£tancheite 64, ici represent^ sous forme 
d'un jonc ou cordon d'etancheite a contour circulai- 
re dans sa condition non sollicitee, qui est celle 
montr£e au dessin, lequel est trace avec la conven- 

20 tion usuelle dans I'industrie du caoutchouc d'une 
representation a I'etat non sollicite, c'est-a-dire 
avant mise place. Pour realiser cette derniere. le 
joint est rapproche du rail metallique 1 1 puis soit 
manuellement, soit automatiquement, est introduit 

25 dans le rail par un appui exerce dans le sens de la 
fleche F sur la partie de voOte 55, qui se deforme, 
et transmet Teffort a la partie convexe 60 de la 
semelle 51, laquelle fait penetrer dans le rail les 
branches ou levres 61 et 62 en appliquant simulta- 

30 nement le jonc ou cordon 64 en un materiau sou- 
ple, expanse, sur le fond 20 du rail. 

Comme egalement montre sur la figure 3. le 
joint d'etancheite 50 peut etre muni de languettes 
de finition 65 et 66 venues d'une piece avec la 

35 partie active 52 et en le m§me materiau que celle- 
ci. Ici aussi, et la meme convention de representa- 
tion etant appliquee, les languettes sont illustrees 
dans leur condition prealable au montage, alors 
qu'apres celui-ci elles reposent, en les dissimulant, 

40 sur les ailes 21 et 22 du rail metallique. 



Revendications 

45 1. Joint d'etancheite destine a etre monte par 
accrochage dans un rail metallique, notamment un 
rail garnissant la periphdrie d'une portiere d'auto- 
mobile. caracterise en ce que sa partie destinee a 
etre logee dans ledit rail comporte une semelle ou 

so embase (28, 51) en un materiau elastomere ou 
plastomere relativement dur, et sur une face (30, 
63) de ladite semelle ou embase destinee a venir 
en regard du fond du rail (11), un organe profile 
d'etancheite en materiau elastomere ou plastomere 

55 expanse propre a etre deforme sans effort impor- 
tant lors de la mise en place de la semelle ou 
embase dans le rail pour former une barriere etan- 
che entre le rail (11) et ladite embase ou semelle 
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(28. 59). 

2. Joint d'etancheite selon la revendication 1, 
caracterise en ce que ledit organ© est un cordon 
ou jonc (35. 64), un element tubulaire creux (36) ou 

est conforme suivant une ou des levre(s) d'etan- 5 
cheite (37. 38). 

3. Joint d'etancheite selon la revendication 1 
ou 2. caracterise en ce que Porgane profile d'etan- 
cheite (35. 36. 37. 38. 64) en elastomere ou plasto- 
mere expanse est rendu solidaire du reste du joint. w 
lors de la fabrication de celui-ci, par un procede" de 
coextrusion. 

4. Joint d'etancheite selon I'une quelconque 
des revendications prScedentes. caracterise en ce 

que I'organe profile d'etancheite est en un materiau 75 
expanse de faible durete. de I'ordre de 30 Shore. 

5. Joint d'etancheite selon I'une quelconque 
des revendications precedentes, caracterise en ce 
que son embase ou semelle d'accrochage (51) 
dans le rail (11) comprend une partie (60) a 20 
convexite dirigee k I'oppose de ladite embase. 
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